In Schirme mit mehr Leistung oder stabilerem Flug wird
viel Know-how investiert und die Enmtwicklung der
Buggys scheint am Ende ihres zweiten Jahrzehnts noch
lange nicht abgeschlossen ru sein. Da der Buggysport
gegeniber dem Kitesurfen um Welten ungefahrlicher ist,
wurden die Themen Sicherhelt und Notauslasesysteme frii-
eher stiefmiltterlich behandelt und haben erst in den
Jahren stirkere Bedeutung erhalten. Hier folgt eine
iber die bestehenden Systeme mit thren jeweili-
Vorteilen und Risiken.
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B'ﬁckﬂ unachtsames Schlief

Als Umlenksysteme gibt es die als Snatch

1 Klappmechanismus nicht

block” oder . Snappy” bekannten Rollen richtig fassen. Sobald sich der ungest
die sich zur Aufnahme des Trapeztampens cherte Snatchblock leicht offnet, wird
aufklappen lassen. Hier kann man im der Block iiberlastet und gegebenenfalls
Wesentlichen den kleineren und den grofle 1

ren Snatchblock von Holt unterscheiden
Der Kleine hat eine des groflen Holt
olle und ist einfach ohne Sicherungshebel  Snatchblocks mit Sicherungshebel, Ist des
zu offnen und zu schliefen. Die Rolle ist Hebel richtig geschlossen, so ist die Rolle
nur bis zu einem Tampendurchmesser von nach Angaben des Herstellers bis 700 Kilo

eter ideal und sollte niemals gramm belastbar. Ein Vorteil
benutzt werden. In 0 I B
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Diesem Block
kénmen wir jahre-

lange, zuverlissige
Dienste bescheinigen
Schwac

hpunkt bei bei

locken ist vor

Rolle halt. Auler regelmiRigem Nachziehen
hat es sich bewihrt, die Schraube heraus-
rudrehen und mit einem Tropfen Sekun

et fest ins Gewinde
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gerade beim kleinen Snatchblock nicht zur

Zerstirung desselben fiihrt, Edel sind die
meist in Kleinserien gebauten Blocke aus

Aluminium, welche wie das gezsigte Modell
von Kiteandbugoy mit seiner kugelgelager-

ten Edelstahirolle nicht nur sauber und
verschleiffrel drehen, somdem exakt pas-
sen, sodass auch diinne Tampen nicht
owischen Block und Rolle einklemmen
konnen.

Jede Elapprolle bendtigt zusatzlich einen
sicherheitsausloser, mit dem das System
VDRl T!'E,'EEI IEIE[!P!‘_:\'.‘ ".'."-?Hfi—l'l

itzschnell
kann. Es gibt Standardausiéser in Bronze
oder Edelstahl. Hierbei ist allerdings
genauestens darauf zu achten, dass der

Auslisemechanitmus nicht verdreckt oder

durch Sand und Salz oxidiest und damit
festsitzt. Auch bel hoher Zugbelastung

soll dieser Ausldser zum Blockieren nei
gen. Wobel man allerdings fragen muss,

wer in der Praxis unter Volllast iiberhaupt

2ine Hand frei hat, um den Ausléser zu
bedienen? Anders ist es laut Anbister
beim Wichard-Haken, der die Bezeich-
nung 2673 trdgt. Hier soll weder eine
hohe Zugbelastung dem Auslisen im
Wege stehen noch irgendwelche Ver-
schmutzungen. In jedem Fall sollte der

Kleiner Snatchblock mit 27er-
Rolle und einfachem Ausldser

GroBer Snatchblock mit 40er-
| Eolle und Wichard-Ausliser

Alu-Snatchblock von KEB
mit einfachem Auslaser

Auslosetampen einen griffigen, dicken
Enoten oder eine Kunststofflugel besit
zen, wm das Auffinden und Ergreilen so
einfach wie miglich zu machen, da in
einer Notsituation auch Hektik dazukom-
men kann. In der praktischen Anwendung
hat sich herausgestelll, dass ein Stré-
mungsabriss am Kite durch das Durch-
ziehen der Bremsen (siehe BUGGYKITE &
friends 2007: Second Step - Jesus-Zug”)
in vielen Situationen die schnellste und
sicherste Mig
des Kites zu

ikeit ist, ungewollten Zug
nindern. Der Notausloser
5t vielmehr zum endgultigen Trennen
vom Kite zu gebrauchen.

Wie ausldsen?

Viele kreative KU].'IIT haben sich bereils
Gedanken iber eine automatische Aus

losung im Gefahrenfall gemacht. Mitte

der 0er-Jahre wurden sowoh| Zwei- als

auch Vietleine:-Grnlfe entwickelt, die beim
Loslassen jedes Handles die Flugsehnur
freigaben und so den Kite zum drucklosen
Absturz brachten. In der Praxis erwies
sich dies als denkbar unpraktisch, da so
das gewohnte Handling des Kites mit ein
hindiger Bedienung und méglichem Aus-
dreben der Schnitire nicht miglich war.
Solange man im Buggy sitzt, ist alles gut,
dachte sich auch Andreas [ten von Kite
service.de aus Rostock, dem der unglimpf-
liche Abflug eines Buggykollegen nicht
aus dem Kopl ging. Zieht der Kite nimlich
den Piloten aus dem Buggy heraus, dann
bedeutet dies allerhtichste Alarmstufe

und es wird Zeit, dass ein Auslisesy
eingreift.

letzt kommt Chucky!

e Idee, den Ausldsemechanismus mit
dem Buggy zu verbinden, ist ebenso ein-

tem

Chucky von Kiteservice.de mit Abreifi-
Auslisestift und groflem Snatchblock

Korrekt zusammengebauter
Ausldser des Chucky

fach wie plausibel. Entfernt sich der Pilot
mit seinem Umlenksystem vom Buggy, so
wird ein lingenjustierbarer Gurt stramm-
gezogen, an dessen Ende der Ausliser
eingehdngl ist. Bei bestehenden Panik-
haken bleibt das System aber immer ein-
seitig an der Umlenkrolle oder am Trapez
hingen. Das geht in diesem Fall nicht,
denn sowohl der Pilot als auch die
Handles miissen nach der Auslésung frei
sein. Itens Losung ist ein Ausldsestift vom
Kitesurfen, der mit Klettband gesichert
ist, beim Zug an der groRziigigen Schlaufe
komplett herausgezogen wird und so den
Chickenloop freigibt.

www. fraction-kiting.de
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